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La revision realizada y la aprobacién de Trabajo de Investigacion titulado: “El aumento de la
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CONSIDERANDO:
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pregrado para obtener el grado de Bachiller en Arquitectura y Urbanismo Ambiental, en la Facultad
de Ciencias Ambientales, se debe desarrollar un trabajo de investigacion.
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conferidas al Director Académico de Carrera.
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RESUMEN

El crecimiento de las ciudades ha estado vinculado a la movilidad y el aumento de
vehiculos en las vias; esto ha impactado negativamente en el caracter del espacio
publico, debilitando la identidad y el sentimiento de pertenencia hacia estos espacios.
El presente articulo tiene como objetivo analizar como el aumento de la movilidad
afecta la capacidad integradora del espacio publico, en la Av. Francisco Bolognesi y su
entorno inmediato del distrito de Independencia en la ciudad de Lima. Se usé el método
PER vy las fuentes primarias mediante cuestionarios y fichas de observacién para la
recoleccién de datos, y se concluye que mientras mayor impacto tenga la movilidad y
menos usos haya sobre un espacio publico menor serd la identidad de los habitantes

hacia este.

Palabras clave: movilidad vehicular, identidad, espacio publico, lugar.
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ABSTRACT

The growth of cities has been linked to the mobility and increase of vehicles on the
tracks;this has had a negative impact on the nature of the public space, weakening the
identity and feeling of belonging to these spaces. This article aims to analyze how
increased mobility affects the integrative capacity of public space, in the Av. Francisco
Bolognesi and his immediate surroundings of the district of Independencia in the city of
Lima. The PER method and primary sources were used through questionnaires and fact
sheets for data collection, and concluded that the greater the impact of mobility and the

fewer uses there are on a public space the identity of the inhabitants towards this.

Keywords: mobility, identity, public space, place.
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REVISION TEORICA

Segun Lange (2004) afirma que el aumento de los niveles de movilidad en las ciudades
pone en disputa la capacidad de integracion del espacio publico en la conformacion del
“lugar” fomentando el fraccionamiento cultural entre sus habitantes. Ademas este
cambio de escenario, debido a la preferencia del vehiculo, reduce los lugares de
encuentro o segrega la relacién con estos, lo cual pone en riesgo las funciones sociales
y culturales que cumplen los espacios publicos.

La Av. Francisco Bolognesi y su entorno inmediato del distrito de Independencia, Lima
al 2019 presenta los siguientes sintomas: la identidad y pertenencia que se observan en
estos espacios son minimas, ya que no existe grandes relaciones sociales y culturales por
parte de los ciudadanos de la zona. Asimismo, uno de los espacios es usado solo para
desplazarse y no hay actividades de permanencia, manifestdndose asi una débil
identidad y sentimiento de pertenencia del espacio publico; por lo que también se ve
presente la inseguridad ciudadana. Estos problemas se deben fundamentalmente por
el aumento de la movilidad en el area de estudio, lo que produce congestionamiento
de vias y un dificil acceso a los lugares de encuentro. De seguir esta situacion
problematica, en el lugar, lo que se prevé es un mayor desplazamiento, espacios
residuales y menos permanencia y estabilidad de las personas en el espacio publico.
Ademas, una pérdida total de la identidad y sentimiento de pertenencia de estos
espacios, y la declinacién del espacio publico como un area abierta al desarrollo
sociocultural. Es decir, habra un efecto desterritorializador del lugar.

El disefio, usos y equipamiento ayudara a la permanencia dentro del espacio publico
para fortalecer la débil identidad y pertenencia actual, dado que el espacio publico es
mas que un espacio por el que se transita de manera casual, es donde se dan relaciones
sociales de todo tipo y no solo areas de paso y de contemplacion.

Respecto a este tema Lange (2004) en su tesis de maestria tiene por objetivo analizar a
los sujetos en el espacio publico en medio de la movilidad y el desplazamiento, y su
influencia en las formas de identidad, pertenencia e integracion social y concluye que
los “lugares” y “flujos” son dos contextos que se unen y complementan, es asi que
permanencia y desplazamiento son dos formas de uso, dos formas de experimentar y

darle significacion al espacio publico. Veldsquez, (2015) en su tesis de doctorado, tiene
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como objetivo construir la historia de Maracaibo en relacién con el transporte urbano,
caracterizando el estado del espacio urbano y del peatén impactado por la
implementacién de la linea 1 del metro y concluye que el metro de Maracaibo pese a
ser un instrumento impulsor del desarrollo urbano, no conecta la ciudad, sino que la
fragmenta espacialmente, convirtiéndose asi en un elemento insostenible de las
demandas sociales. . Y Lara (2014) en su tesis tiene como objetivo conocer el
reconocimiento que los habitantes de los asentamientos informales hacen sobre el
espacio publico para analizar el empleo y apropiacidn de estos espacios, en la ciudad de
Managua y concluye que estos espacios responden en relacidon a las necesidades de
los mismos residentes, asi estos espacios se utilizan frecuentemente, pues al sentirse
propietarios y creadores de los mismos, se transforman en espacios activos y llenos de
vida aunque no tengan los requerimientos minimos.

La hipdtesis del trabajo plantea que el aumento de la movilidad afecta la capacidad
integradora del espacio publico. Por lo que se analizé6 cémo el aumento de la movilidad
afecta la capacidad integradora (identidad y pertenencia) del espacio publico, en la Av.
Francisco Bolognesi y su entorno inmediato del distrito de Independencia en la ciudad
de Lima. Para lo cual se compard el parque Los Vencedores, Los Astronautas y Chavin de

Huantar segun el impacto que estos han tenido frente a la movilidad vehicular.

1. Movilidad vehicular

1.1 Flujos vehiculares

Entendido como flujo vehicular al nimero de vehiculos que pasan durante un
determinado tiempo en una via. Este a lo largo de los afios ha tomado gran importancia,
justamente por el incremento de vehiculos en las ciudades, lo que ha llevado al
desarrollo de las ciudades en base a la movilidad vehicular. Como menciona Borja (2000)
se prioriza la accesibilidad de vehiculos y por ende el aumento de vehiculos sobre las
vias; esto limita una mayor estancia de las personas sobre el espacio publico. Asimismo,
el concepto de los espacios de flujos empleadas sobre los espacios publicos de la ciudad,
incluyendo las avenidas y carreteras, produce una potente inclinacién hacia la
fragmentacién, discontinuidad y el debilitamiento del concepto de espacio de
encuentro, perdiendo su capacidad de promover la integracidén cultural y sobre todo

social entre sus habitantes (Lange, 2004).
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Ademas como menciona Gehl (2014) el incremento del transito vehicular ha hecho que
el desplazamiento peatonal se vuelva casi imposible. Por lo cual, mas alld de una vida

tranquila de barrio, lo que se observa son flujos vehiculares de manera continua.

1.2 Infraestructura de la movilidad

En el siglo XX, el urbanismo desarrollo una lGgica que favoreci6 al automovil, por lo cual
incito al aumento del volumen vehicular. Es desde ese momento que la
multifuncionalidad de las calles se ha reducido paulatinamente hasta transformarla en
espacios con predominancia vehicular y por ende espacios de conexiOn, perdiendo su
capacidad de inclusidn de actividades de socializaciOn y de intercambio (Velasquez y
Carmen, 20015). Asimismo, la construcciOn de infraestructuras de la movilidad ha
afectado desfavorablemente el espacio pUblico, generando espacios inseguros y
desagradables o espacios residuales para el uso pUblico; esto ha impulsado a una
pérdida de las relaciones culturales dentro de estos espacios, justamente estas
relaciones donde son las personas que la usan las que mayor seguridad pueden brindar
a estos espacios.

Es decir el valor que las infraestructuras de la movilidad han tenido en la conformacién
urbana han adulterado las caracteristicas de sus espacios, fomentando el
individualismo, el uso solamente de transelntes, aquellas personas que consideran
importante el lugar pero que no se identifican con estos; y no de usuarios que puedan

usar con mayor frecuencia y permanencia estos espacios.

2 Capacidad integradora del espacio pUblico
2.1 Lugar
Los usos asociados a una mayor permanencia son aquellas que estan asociadas a una
mayor identidad y mayor sentimiento de pertenencia con el espacio pUblico. Y como
mencionan Vidal y Pol (2005) la accidn y la identificacion son dos elementos que se
complementan en un lugar. Bajo este pensamiento los parques barriales son entendidos
bajo el concepto de lugar.
Los lugares son espacios concretos, geograficamente bien definidos y que poseen
tres caracteristicas comunes: son identificatorios, porque tienen sentido de unidad
para aquellos que lo habitan. Relacionales, porque ser miembro de un lugar
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antropol®gico implica un desarrollo grupal... Y por Ultimo histOrico ya que por ellos
transcurre el tiempo, sus pobladores coinciden la duracidn de su estancia en dichos
lugares. (Lange, 2004)
El lugar, por lo tanto se transforma y adquiera un significado importante para propiciar
la diversidad de usos y multifuncionalidad, los cuales los otorgan los ciudadanos
(Veldsquez y Carmen, 20015).
La identidad forma parte trascendental del vinculo entre el habitante y su entorno fisico
- espacial. Mientras mas afios convive con el lugar, espacio de encuentro, mas adquiere
un sentimiento de pertenencia hacia el espacio pUblico. De igual manera, favorecer el
espacio pUblico, otorgandoles condiciones espaciales, formales y estéticas proporciona
relaciones y sentimiento de pertenencia al lugar (Borja y Muxi, 2003). Ademas,
aconteciendo en estos espacios el eventos esporadicos y desarrollo costumbres
(tradiciones), sirven para potenciar la integraciOn social y de igual manera el sentido de

pertenencia (Segovia y Neira, 2005).

2.2 Desplazamiento peatonal

El desplazamiento que las personas hacen sobre un espacio pUblico también forma
parte de la ocupacidn y la generacion de dinamicas sobre este. Segln Gehl (2014)
jcaminar es mucho mas que solo circular! Hay comunicaciOn entre las personas, se
disfruta del ambiente, de la permanencia y otras experiencias que nuestros sentidos
puedan percibir; es decir caminar es una forma especial de interactuar entre personas
que comparten un mismo espacio pUblico.

Y como mencionan Diaz y Marroquin (2016) esto es un proceso de movimiento y
descanso que permite aprovechar la interrelacidn con el lugar, creando pertenencia a
la ciudad. Sin embargo el espacio pUblico se ha ido trasformando en un espacio que solo
sirve de conector, es decir, proporciona el desplazamiento de personas, lo cual
disminuye la probabilidad de realizar usos esporadicos y de ocio (practicas sociales) en

esos espacios (Velazquez y Carmen, 2015).

3. Metodologia
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Para el desarrollo de la investigacion se utilizara el método “PER”, lo cual indica tres
indicadores: a) Indicadores de Presidon: Este indicador explica las relaciones entre
variables de tipo econdmico, social, ambiental, cultural e institucional, pudiendo
modificar el estado del recurso afectado; b) Indicadores de estado: Este indicador
contiene informacion de cdémo se encuentra el recurso o recursos sobre los que actua
el proyecto y c) Indicadores de Respuesta: Son las respuestas de la sociedad a tales
transformaciones mediante politicas generales y sectoriales, las cuales se alimentan de
presiones de las actividades humanas.

La presente investigacion tiene un enfoque cuantitativo. El tipo de investigacidn segun
el caso de andlisis y resultados es descriptiva, analitica y correlacional; segun el periodo
y secuencia de estudio es transversal al 2019 y el disefio es no experimental.

Las sub variables “lugar” y “desplazamiento” son variables cualitativa y cuantitativa
respectivamente; y las sub variables flujos e infraestructura de la movilidad son variables
cuantitativas.

Respuesta: Son las respuestas de la sociedad a tales transformaciones mediante
politicas generales y sectoriales, las cuales se alimentan de presiones de las actividades
humanas.

La avenida Francisco Bolognesi y su entorno inmediato cuenta con una poblacion de
9700 habitantes segun la INEI (2015). Sin embargo para el desarrollo de la investigacion
se calculd el tamafio de muestra con un nivel de confianza del 95% y un nivel de error
de 8%, obteniendo como resultado una muestra representativa simple (aleatoria) de 54
habitantes.

Para el desarrollo de la investigacion se usoé las fuentes primarias para la recoleccién de
datos en la zona de estudio. Ademas, las técnicas e instrumentos que se utilizé son la
encuesta plasmada en un cuestionario y la observacién mediante fichas de observacién;
también se utilizé fuentes secundarias, datos obtenidos de otros estudios, permitiendo
asi que estos datos recolectados faciliten la comprobacion de la hipotesis. Para el
procesamiento de esta informacién se usé la estadistica mediante la ayuda del programa

SPSS.

4, Resultados
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Parque Los Vencedores:

Este se encuentra rodeada por 2 vias, el Jr. San Francisco con alto transito vehicular y
la Calle Sanchez Cerro, usada en su mayoria como estacionamiento por los vecinos (ver
tabla 1); es asi que la mayoria de visitantes a este parque prefieren acceder por la calle

Sanchez Cerro pues resulta mas facil y tranquilo acceder por este.

Tabla 1

Velocidad y densidad de vias aledanas al parque Los Vencedores

DENSIDAD VEHICULAR VELOCIDAD VEHICULAR

VIAS ALEDARNAS )
(m2/vehiculo) (m/s)
Jr. Francisco Bolognesi 130 40
Calle Sanchez Cerro 132* solo se encuentran vehiculos estacionados

* En su mayoria ocupado por vehiculos estacionados

Fuente propia

La movilidad en este caso del parque Los vencedores, dificulta el acceso de peatonesy
con mayor intensidad a la poblacion mds vulnerable, ancianos y ninos; pues el Jr. San
Francisco que es lavia principal para acceder a este no se encuentra con la senalizacion
adecuada y ademads no cuenta con semaforos, por lo que muchos transetintes y vecinos
exponen sus vidas o deciden simplemente no cruzar hacia el parque.

A pesar de ello solo es afectada por este jiron y es el parque con mayor nimero de
dindmicas durante el dia. El concepto de lugar se adapta mds a este parque por las
actividades de permanencia, representaciones culturales y deportivas que se realizan
aqui. Es asi que la mayoria de la poblacion y vecinos consideran muy importante este
parque, pero la poblacion que mas se identifica con estos espacios son los ninos (ver
tabla 2), por lo juegos recreativos y la loza deportiva que se encuentra aqui. Ademas
este se encuentra muy cerca de su centro de estudios en la calle Sanchez Cerro, por lo
que se les facilita acceder a este. El otro publico que también se identifica con este
parque son los adultos mayores por sus anos de vivencia en este lugar, han creado un
sentimiento de pertenencia con este espacio.

Este es el parque mdas frecuentado y mas cuidado de los tres parques estudiados, y en
el que se desarrollan un mayor nimero de actividades por lo que hay mds identidad

con este espacio. Aunque el parque Los astronautas se encuentran al frente de este
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parque la mayoria de visitantes no cruza hacia este parque porque lo consideran
riesgoso, ain mas para los ninos por ser una via con grandes flujos vehiculares y una
velocidad alta de circulacion.

La identidad estd relacionada a los usos que se realizan dentro de este parque, este es
el que mds actividades tiene a diferencia de los otros dos parques. Las usos y/o eventos
gue se practican son las siguientes: descanso o relajo, ejercicios, juegos infantiles,
deporte, campeonatos deportivos por centros educativos u otras instituciones, paseo a
mascotas, polladas, actividades por dias festivos y otros solo lo usan de paso. Esto
también repercute con la frecuencia que los vecinos y ciudadanos visitan el parque (ver

tabla 3).

Tabla 2

Importancia e identidad con el parque Los Vencedores

EDAD IMPORTANCIA IDENTIDAD
Muy importante Importante Algo importante No importante Sl NO
10-17 100% 100%
18-29
30-45 50% 25% 25% 25% 75%
46 - mas 50% 50% 50% 50%

Fuente propia

Tabla 3

Frecuencia de visita al parque Los Vencedores

25%

12

A menudo ( 3 veces a mas 1-2veces alasemana 1-2 vecesal mes No visitan
por semana)

Fuente propia

Parque Los Astronautas:

Este se encuentra rodeada por 4 vias, el Jr. San Francisco con alto trdnsito vehicular, las

dos calles paralelas Los Astronautas, usada en su mayoria como estacionamiento por
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los vecinos, en el cual no transitan vehiculos, y la calle Chincha, con un trdnsito vehicular

bajo (ver tabla 4).

Tabla 4

Velocidad y densidad de vias aledanas al parque Los Astronautas

7 - DENSIDAD VEHICULAR VELOCIDAD VEHICULAR
VIAS ALEDANAS

(m2/vehiculo) (m/s)
Jr. Francisco Bolognesi 130 40
Calle Los Astronautas (2) 132* solo se encuentran vehiculos estacionados
Calle Chincha 43* 40

* En su mayoria ocupado por vehiculos estacionados

Fuente propia

La poblacion que mas se identifica con este parque son los adultos y adultos mayores,
pues son estos quienes pasean con sus pequenos hijos o sacan a sus mascotas al parque
(ver tabla 5).

A comparacion del parque Los vencedores este no es muy frecuentado, es asi que se le
observa durante ciertos dias u horas sin ningun visitante. A pesar que se encuentra al
frente del parque Los Vencedores no se conectan, pues por el aumento de la movilidad
en el Jr. San Francisco, los vecinos de este lado prefieren no cruzar al otro parque. Esto
y las pocas actividades dentro de este espacio hacen que la gente y los vecinos

consideren importante al parque, pero no muchos se llegan a identificar con este.

Tabla 5

Importancia e identidad con el parque Los Astronautas

5 IMPORTANCIA IDENTIDAD
Muy importante Importante Algo importante No importante Sl NO
10-17 100% 100%
18-29
30-45 25% 50% 25% 75% 25%
46 - mas 100% 100%

Fuente propia
Las actividades que se realizan en este parque son las siguientes: descanso, juegos
infantiles, paseo a mascotas y otros Unicamente lo usan para transitar, por lo que la
frecuencia a la que visitan este parque disminuye a comparacién del parque Los

Vencedores (ver tabla 6).

Tabla 6
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Frecuencia de visita al parque Los Astronautas

13 %

A menudo (3 veces a mas 1-2veces alasemana 1-2 veces al mes No visitan

por semana)

Fuente propia

Parque Chavin de Huantar:

Este es el parque mas afectado por las vias vehiculares, pues se encuentra rodeado por
tres vias, la Av. Alfredo Mendionala, el Jr. San Francisco y la calle Chavin. Todas las vias
que lo rodean son de alto transito (ver tabla 7), con mayor velocidad y flujo vehicular la
Av. Alfredo Mendiola, por ser una avenida aledafia a la Panamericana Norte, en la cual
resulta casi imposible cruzar, pues los semaforos no se encuentran en un buen estado y
la cantidad de vehiculos que cruzan en estas vias son numerosos y continuos durante

todo el dia.

Tabla 7

Velocidad y densidad de vias aledanas al parque Chavin de Huantar.

. - DENSIDAD VEHICULAR VELOCIDAD VEHICULAR
VIAS ALEDANAS

(m2/vehiculo) (m/s)
Jr. Francisco Bolognesi 130 40
Av. Alfredo Mendiola 64 80
Calle Chavin 48 40

Fuente propia

Es dificil acceder a este espacio pues se tiene vias rapidas y no hay la sefalizacion
adecuada. En este espacio se observa la preferencia al vehiculo y no al peat0On, es asi
que este espacio es usado Unicamente para del desplazamiento peatonal hacia los
paraderos. Las personas que mas se han apropiado de este espacio son los comerciantes
informales, quienes usan un lado de parque y son los Unicos que permanecen varias

horas ahi.
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Casi ninguna de las personas se identifica con este espacio (ver tabla 8), por lo que
tampoco los vecinos lo cuidan, es asi que personas alcohOlicas y de mal vivir lo han
convertido como su espacio de encuentro. Este es el parque que mas cambios ha sufrido

durante los aflos anteriores a causa de la infraestructura y el aumento de vehiculos en

estas via.

Tabla 8

Importancia e identidad con el parque Chavin de Huantar.

EDAD IMPORTANCIA IDENTIDAD
Muy importante Importante Algo importante No importante Sl NO
10-17 50% 50% 100%
18-29
30-45 25% 25% 50% 100%
46 - mas 100% 50% 50%

Fuente propia

En este parque no se presentan usos de permanencia pues Unicamente se utiliza para
transitar y también es aprovechado por el comercio informal en uno de los perimetros

de este, por lo que la mayoria no visita este espacio (ver tabla 9).

Tabla 9

Frecuencia de visita al parque Chavin de Huantar.

35% 35%

A menudo ( 3 veces a mas 1-2veces alasemana 1-2 veces al mes No visitan

por semana)

Fuente propia
5. Discusion

Segun lo expuesto por diferentes autores, se entiende claramente que la nueva “forma

de hacer ciudad” condiciona al aumento de la movilidad a grandes distancias, lo que trae
13

Trabajo de investigacion publicado con autorizaciéon de los autores.

No olvide citar este documento




UNIVERSIDAD

J€ TRABAJO DE INVESTIGACION CIENTIFICA

consigo el desarrollo de nuevas infraestructuras que cubran la demanda de la movilidad
vehicular, que por consiguiente parte y/o fragmenta el espacio publico provocando una
alteracion en su capacidad integradora de estos espacios, el sentido de pertenencia e
identidad. Es por ello, que estas alteraciones en las caracteristicas de estos “nuevos
modelos de espacios publicos” han producido nuevas formas de habitarlo, cuestionando
el concepto del espacio publico. Segin Lange (2004) menciona que:

Este modelo ha propiciado la conformacion de centralidades urbanas construidas en

funcion de la movilidad. Y precisamente, una accesibilidad sustentada en la

promocion de flujos vehiculares y peatonales restringe las posibilidades de una

mayor permanencia y estabilidad de las personas sobre el espacio publico.

En el presente caso de investigacidén, esto no es ajeno, puesto que el desarrollo del Jirén
Francisco Bolognesi  ha propiciado y generado a la desarticulacién de estos tres
espacios publicos, como también en el desarrollo de la vivencia colectiva (lugar de
encuentro e intercambio). Esto ha provocado, en el lugar, la pérdida de identidad y
pertenencia. Sin embargo, este prevalencia de flujos en estos espacios publicos, de
alguna manera promueve cierta forma de interaccion, aunque alejandose del valor

tradicional que tenian los espacios publicos anteriormente.

CONCLUSIONES

De acuerdo a los resultados obtenidos lineas atras, el espacio publico con mas transito

vehicular y con menos interacciones sociales, se convierte en un espacio publico
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degradado, perdiendo la identidad de sus habitantes, asi como la relaciéon de estos con

el lugar

La configuracion de las secciones de via de la Av. Mendiola (via auxiliar a la
Panamericana norte) y el Jr. San Francisco Bolognesi han alterado las caracteristicas
sociales, funcionales y formales del parque Chavin de Huantar, propiciando un no uso
del espacio y el desplazamiento como actividad principal. Es decir la infraestructura de
la movilidad mientras mds impacto tenga sobre el espacio publico mas serd su

fraccionamiento hacia el lugar y las actividades que se desarrollan en este.

El alto flujo vehicular impacta sobre el desplazamiento de las personas y las relaciones
gue los caminantes pueden tener sobre estos espacios, promoviendo el individualismo

y fragmentando las interrelaciones de los ciudadanos.
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