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RESUMEN 

 El presente artículo analiza los componentes de la infraestructura verde 

como estructurantes urbanos de la avenida Mariano Pastor Sevilla en el distrito 

de Villa el Salvador, Lima, Perú, vía planificada que une 3 parques zonales 

urbanos, sin embargo, se puede observar la desconexión de estos parques, 

porque no tienen relación con ningún otro elemento del territorio y están 

convirtiéndose en zonas aisladas. Por ello, se identificó y analizo la 

infraestructura verde y sus componentes como la conectividad ecológica, la 

multifuncionalidad y la accesibilidad a la población para demostrar la 

potencialidad de la avenida como estructurante lineal urbano. La metodología es 

descriptiva, analítica y una orientación transversal al 2021, siendo el instrumento 

fundamental el mapeo espacial. Se concluye que los componentes de la 

infraestructura urbana están presentes en bajo porcentaje y nivel de aceptación, 

pero con la potencialidad de mejorar y convertir la avenida en un estructurante 

urbano que conecta los 3 parques zonales. 

Palabras claves: Infraestructura verde, estructurante urbano, multifuncionalidad, 

conectividad, accesibilidad y espacios verdes. 

ABSTRACT 

This article analyzes the components of green infrastructure as urban structuring 

of Avenida Mariano Pastor Sevilla in the district of Villa el Salvador, Lima, Peru, 

a planned road that connects 3 urban zonal parks, however, the disconnection of 

these can be observed parks, because they are not related to any other element 

of the territory and are becoming isolated areas. Therefore, the green 

infrastructure and its components such as ecological connectivity, 

multifunctionality and accessibility to the population were identified and analyzed 

to demonstrate the potential of the avenue as an urban linear structuring agent. 

The methodology is descriptive, analytical and a transversal orientation to 2021, 

the fundamental instrument being spatial mapping. It is concluded that the 

components of the urban infrastructure are present in a low percentage and level 

of acceptance, but with the potential to improve and convert the avenue into an 

urban structuring that connects the 3 zonal parks. 

Keywords: Green infrastructure, urban structuring, multifunctionality, 

connectivity, accessibility and green spaces. 

 



 

 

INTRODUCCIÓN 

La infraestructura verde es una red de espacios verdes interconectados para 

conservar sus funciones y brindar beneficios a la población. (Benedict y Mc 

Mahon, 2001, en Eguia, S. y Bexandale, C. 2019). Por tal motivo, los espacios 

verdes son una herramienta fundamental para la infraestructura verde y estos 

deben ser considerados como un sistema integrado que genere confort urbano 

a distintas escalas, tomando el verde como sistema articulador y estructurador. 

(Castell, 2003 en Valdés y Foulkes, 2019). Por ello, se afirma que una 

planificación basada en la infraestructura verde, reconoce y examina el grupo de 

espacios verdes del territorio a diferentes escalas, mostrando su potencialidad, 

multifuncionalidad y conectividad para contribuir a la provisión de servicios 

ecosistémicos y colaborar con el bienestar de las personas. (Moreno, 2019). 

La multifuncionalidad es un componente que se obtiene por el conjunto de 

espacios que integran la red ya que cada uno de estos brindan diferentes 

funciones. (Landscape Institute, 2009, en Feria y Santiago, 2016). Así también, 

la conectividad ecológica es otro componente que contribuye a la conexión de la 

infraestructura verde, con el objetivo de mantener y garantizar el equilibrio de los 

procesos ecológicos que se encuentran relacionados (Gurrutxaga, et al, 2015). 

Por último, la accesibilidad es un componente que posibilita a la población 

acceder al conjunto de espacios verdes conectados que brindan diferentes 

servicios ecosistémicos. (Aguilera et al. 2017). 

La infraestructura verde funciona como un instrumento que ayuda a integrar y 

conectar los diversos espacios urbanos a escalas distintas, con la oportunidad 

de lograr una mejora en la planificación territorial (Rodríguez y Aguilera, 2015).   

En este contexto, el presente artículo tiene como objetivo determinar los 

componentes de la infraestructura verde presentes en la Av. Pastor Sevilla del 

distrito de Villa el Salvador, un eje que une el parque zonal Huáscar, la Villa 

Panamericana de Lima y el parque zonal Huayna Cápac. Sin embargo, se puede 

observar que los 3 espacios verdes urbanos que se encuentran desconectados 

entre sí, convirtiéndose en islas de naturaleza, comprendidas como espacios 

aislados que no tienen relación con otros componentes del territorio.  

La avenida Mariano Pastor Sevilla es una de las vías principales planificadas de 

Villa el Salvador, que presenta la potencialidad de conectar los 3 parques, sin 

embargo, durante los últimos años ha tenido modificaciones en su estructura de 



 

 

manera aislada, otorgándole al transporte de vehículos motorizados y a la 

infraestructura gris gran parte de su sección. Por ello, al tratar de indagar los 

problemas sobre fragmentación de espacios verdes, se origina la infraestructura 

verde, que es un nuevo término que brinda múltiples beneficios sociales, 

ecológicos y económicos a la población obteniendo servicios ecosistémicos 

necesarios en el área urbana. (Eguía y Baxendale, 2019). Por ello, se observó la 

potencialidad que tiene la avenida Pastor Sevilla para enfrentar los problemas 

de desconexión de los 3 parques mediante la idea de infraestructura verde y sus 

estrategias, ya que brindan servicios ecosistémicos, contribuyen a la 

conservación de la biodiversidad y mejoran la calidad de vida de las personas. 

MARCO TEÓRICO 

1. INFRAESTRUCTURA VERDE 

La infraestructura se define como una red de espacios verdes interrelacionados 

que conservan sus funciones y valores ecológicos para el beneficio de la 

población. (Benedict y Mc Mahon, 2001 en Bexandale y Buzai, 2019) Así mismo, 

es una red planificada estratégicamente de los espacios verdes con 

características ambientales que brindan servicios ecosistémicos tanto a las 

áreas urbanas como rurales. (Comisión Europea, 2013 en Zucchetti et al 2020). 

Al mismo tiempo, es una estructura de elementos territoriales que presenta alto 

valor ambiental que contribuye a la conservación de sistemas naturales y 

preservación de la biodiversidad. (Cantó, 2014). Por otro lado, la infraestructura 

verde funciona como un instrumento que ayuda a integrar y conectar los diversos 

espacios urbanos a distintas escalas, con la oportunidad de lograr mejorar la 

planificación territorial (Rodríguez y Aguilera, 2015). En otras palabras, una 

planificación basada en la infraestructura verde, reconoce y examina el grupo de 

espacios verdes del territorio, mostrando su potencialidad para contribuir en la 

provisión de servicios ecosistémicos y contribuye con el bienestar de las 

personas. (Moreno, 2019).  

En este contexto, los espacios verdes (EV) son un sistema fundamental para los 

procesos ecológicos y territoriales. Por ello, son la herramienta principal de la 

infraestructura verde para conseguir el desarrollo sostenible. (Valdés y Foulkes, 

2015). Además, las áreas verdes son espacios donde los procesos ecológicos 



 

 

tienen lugar y contribuyen a conservar ecosistemas en las zonas urbanas, con el 

objetivo de alcanzar la sustentabilidad ambiental. (Haase et al, 2014). Por ello, 

la infraestructura verde urbana debe promover la conectividad, accesibilidad y el 

desarrollo sostenible del paisaje con el objetivo de soportar los usos existentes 

y futuros de las ciudades. Los espacios verdes deben ser considerados como 

elementos que conectan y consolidan espacios urbanos para obtener el 

equilibrio paisajístico, social y ecológico. (Heredia, 2012). 

En el siguiente punto, conceptualizaremos tres dimensiones que forman parte de 

la infraestructura verde y que aportan en esta investigación: la 

multifuncionalidad, la conectividad ecológica y la accesibilidad a la población.  

1.1 MULTIFUNCIONALIDAD 

La multifuncionalidad es comprendida como la capacidad del territorio para 

aceptar distintas actividades, servicios y funciones. (DGMA, 2011 en Aguilera, 

2018). Además, es la contribución que lograr dar cada espacio abierto de la red 

mediante el beneficio obtenido por los servicios ecosistémicos, los cuales 

pueden ser de soporte, regulación, cultural y aprovisionamiento. (Hernández y 

Sanabria, 2019). Por ello, cada espacio que pertenece a la red provee diferentes 

funciones de acuerdo a sus características y la suma de estos componentes 

ayuda a alcanzar la multifuncionalidad. (Landscape Institute, 2009 en Feria y 

Santiago, 2016). Los componentes de la multifuncionalidad son la social, 

económica y ecológica. (Hansen y Pauleit, 2014), lo que significa que la 

organización de estas funciones provee beneficios a la población mediante los 

servicios ecosistémicos. (Kim y Ki-song, 2019). 

1.2 CONECTIVIDAD ECOLÓGICA 

La conectividad ecológica es una dimensión que compone la infraestructura 

verde ya que las áreas verdes aisladas no contribuyen a mantener la 

biodiversidad y genera la desconexión de la red de infraestructura verde. 

(Gurrutxaga et al., 2015). Por ello, la conectividad ecológica tiene un papel 

primordial para mantener y garantizar el equilibrio de los procesos ecológicos 

que se hallan interrelacionados. (Laita et al., 2011). Así mismo, la conectividad 

ecológica presenta dos tipos, la funcional y espacial. Se entiende la conectividad 

funcional como la continuidad de los flujos ecológicos de los seres vivos que se 



 

 

encuentran en el paisaje. Por otro lado, la conectividad espacial o estructural es 

entendida como la correlación de proximidad y continuidad entre partes de un 

mismo tipo de coberturas (Taylor, 2006 en Herrera y Diaz, 2013). 

1.3  ACCESIBILIDAD A LA POBLACIÓN 

Finalmente, la accesibilidad es comprendida como la posibilidad que tienen los 

habitantes para acceder a los espacios verdes y al conjunto de servicios 

ecosistémicos que estos pueden brindar con el objetivo es proporcionar 

bienestar a los habitantes y mejorar la calidad de vida de la población. (Aguilera 

et al., 2017) 

MATERIALES Y MÉTODOS  

La presente investigación es de enfoque cuantitativo, tipo descriptivo analítico, 

de diseño tipo descriptivo, no experimental y tiene una orientación transversal al 

2021. La variable a analizar es la infraestructura verde y tiene como dimensiones, 

la conectividad ecológica, la multifuncionalidad y la accesibilidad a la población. 

Los indicadores de análisis que se verán en la matriz de consistencia. (Ver anexo 

1). El análisis del paisaje no solo se realiza de manera lógica, sino se debe tener 

una visión prospectiva del territorio (Moreno, et al., 2014). Por ello, en la variable 

de multifuncionalidad, se proyecta el área de cobertura de árboles en 10 años 

debido al crecimiento natural de los estos elementos plantados actualmente, 

obteniendo información prospectiva que es fundamental para el análisis. 

Por otro lado, la recolección de datos se realizará por medio de información 

primarias y secundarias; las fuentes primarias se aplicarán la técnica de 

observación y como instrumento la guía de observación, mapeo espacial y lista 

de cotejos. (Ver anexo 2,3 y 4). La información secundaria se tomará datos de la 

Municipalidad del distrito de Villa el Salvador e Instituto Metropolitano de 

Planificación. Para el procesamiento de información se usará programas como 

el Excel y el AutoCAD, que ayudará a plasmar la información tomada en campo. 

Finalmente, la presente investigación se delimita el área de estudio de la avenida 

Mariano Pastor Sevilla, desde el cruce de la presente avenida con la avenida 

Mateo Pumacahua hasta el cruce con la avenida 200 Millas, teniendo una 

longitud de 5.5 km divida en 3 sectores y posteriormente en 16 zonas para un 



 

 

mejor entendimiento del estudio. (Ver imagen 1). Por otro lado, la información se 

procesará mediante fichas de observación y mapeo espacial con lo cual no 

incurre en ningún tipo de entrevista ni fotografías de personas. Todo el recojo de 

información será usado de manera confidencial y no será utilizada fuera de la 

investigación, todo ello de manera individual por el investigador. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Elaboración propia 

 

Imagen 1: División de sectores y zonas de área de análisis  

Elaboración propia 

 



 

 

RESULTADOS 

Al aplicarse la guía de observación y mapeo espacial de las dimensiones en la 

avenida Pastor Sevilla, se encontraron los siguientes resultados. 

3.1 Multifuncionalidad 

3.1.1 Función Ecológica 

3.1.1.1 Cobertura de árboles por área 

La cobertura de árboles por área que presenta la avenida Pastor 

Sevilla actualmente es mínima, obteniendo un máximo valor de 3.6% 

en el sector 1, zona D. Sin embargo, el porcentaje de área de cobertura 

arbórea proyectada a 10 años incrementa su valor por el crecimiento 

natural de las copas, pero obteniendo porcentajes por debajo del 30% 

requerido en zonas urbanas (ver cuadro 1). 

ZONAS 

Área total de 

zona 

(m2) 

Área 

cubierta 

actual 

(m2) 

% de 

cobertura 

actual 

Área cubierta 

proyectada (m2) 

% de cobertura 

proyectada 

S
E

C
T

O
R

 1
 

A 32 062 384 1.2% 4 135 12.9% 

B 27 886 278 1% 5 354 19.2% 

C 24 267 873,6 3.6% 6 964.6 28.7% 

D 22 368 738.4 3.3% 7 068.3 31.6% 

E 24 843 496.8 2% 3 726.5 15% 

S
E

C
T

O
R

 2
 

F 24 000 146.4 0.61% 2 088 8.7% 

G 22 163 310.3 1.4% 3 812 17.2% 

H 23 581 212.2 0.9% 2 735.4 11.6% 

I 23 441 304.7 1.3% 5 250.8 22.4% 

J 23 457 140.7 0.6% 2 064.2 8.8% 

S
E

C
T

O
R

 3
 

K 23 287 186.3 0.8% 2 747.9 11.8% 

L 21 900 197.1 0.9% 2 146.2 9.8% 

M 24 172 290 1.2% 3 795 15.7% 

N 23 749 570 2.4% 4 132.3 17.4% 

O 21 728 304.2 1.4% 2 759.5 12.7% 

P 39 630 79.3 0.2% 792.6 2% 

Cuadro 1: Cobertura de árboles actual y proyectada por zonas de la avenida 

Pastor Sevilla



 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 2: Cobertura de árboles actual y proyectada del sector 1 

Elaboración propia 

ACTUAL 

PROYECTADO 



 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 3: Cobertura de árboles actual y proyectada del sector 2 

Elaboración propia 

PROYECTADO 

ACTUAL 



 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

  

  

 

 

 

 

Imagen 4: Cobertura de árboles actual y proyectada del sector 3 

Elaboración propia 
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3.1.1.2 Porcentaje de cobertura de árboles por longitud de vía 

La avenida Pastor Sevilla presenta dos medidas de ancho de vida en 

toda su longitud, las zonas A y B miden 80 metros y desde la zona C 

hasta el P, presenta una medida aproximada de 70 metros. El 

porcentaje de la cobertura de árboles por longitud de vía que presenta 

la avenida es bajo en relación al porcentaje requerido del 50% de la 

sección de vía. Sin embargo, el porcentaje incrementa cuando se 

proyecta a 10 años, por el crecimiento de los árboles, pero aún se tiene 

14 zonas que están por debajo del porcentaje requerido. (ver cuadro 

2). 

ZONAS 

Longitud total 

de vía 

(m) 

Longitud 

cubierta 

actual (m) 

% de 

cobertura 

actual 

Longitud 

cubierta 

proyectada (m) 

% de cobertura 

proyectada 

S
E

C
T

O
R

 1
 

A 80 6.4 8% 24 30% 

B 80 11.2 14% 38.4 48% 

C 72 10.8 15% 39.6 55% 

D 72 10.8 15% 37.4 52% 

E 72 7.9 11% 32.4 45% 

S
E

C
T

O
R

 2
 

F 71.9 7.6 10.5% 21 29.2% 

G 71.8 9.4 13% 28 39% 

H 71.7 8.7 12% 21 29.2% 

I 71.5 8 11% 33 46.1% 

J 71.3 4 5.6% 14 19.6% 

S
E

C
T

O
R

 3
 

K 71.3 5.7 8% 26 36.4% 

L 71 3.7 5.2% 19 26.7% 

M 71 6.4 9% 32 45% 

N 70.6 7.5 10.6% 20 28.3% 

O 70.6 11.4 16.1% 33 46.7% 

P 70.3 5 7.1% 19 27% 

Cuadro 2: Cobertura de árboles por longitud de vía actual y proyectada por 

zonas de la avenida Pastor Sevilla
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3.1.1.3 Porcentaje de superficies permeables e impermeables 

La avenida Pastor Sevilla presenta mayor porcentaje de superficie 

impermeable, compuesta principalmente de las vías principales, vías 

auxiliares, bermas, aceras y ciclovía en toda su longitud. Por ello, se 

observa que todas las zonas de la avenida presentan porcentajes 

mayores al 60% que es lo requerido como máximo. En las zonas A y 

B se obtuvieron los mayores porcentajes de superficie impermeable ya 

que en esta zona se encuentra ubicado el hospital SISOL Salud. (ver 

cuadro 3). 

ZONAS 
Área total de 

zona (m2) 

Área total 

de 

superficie 

permeable 

(m2) 

% de área de 

superficie 

permeable 

Área total de 

superficie 

impermeable 

(m2) 

% de área de 

superficie 

impermeable 

S
E

C
T

O
R

 1
 

A 32 062 5 142 16% 26 920 84% 

B 27 886 6 038 21.7% 21 848 78.3% 

C 24 267 8 977 37% 15 290 63% 

D 22 368 7 952 36% 14 416 64% 

E 24 843 7 957 32% 16 886 68% 

S
E

C
T

O
R

 2
 

F 24 000 8 540 35.6% 15 460 64.4% 

G 22 163 8 248 37.2% 13 915 62.8% 

H 23 581 7 620 32.3% 15 961 67.7% 

I 23 441 8 061 34.4% 15 380 65.6% 

A
C

T
U

A
L

 
P

R
O

Y
E

C
T

A
D

O
 

Zona P 



 

 

J 23 457 8 023 34.2% 15 434 65.8% 

S
E

C
T

O
R

 3
 

K 23 287 8 243 35.4% 15 044 64.6% 

L 21 900 7 342 33.5% 14 558 66.5% 

M 24 172 9 082 37.6% 15 090 62.4% 

N 23 749 8 759 36.9% 14 990 63.1% 

O 21 728 8 013 36.9% 13 715 63.1% 

P 39 630 14 613 36.9% 25 017 63.1% 

Cuadro 3: área y porcentaje de superficie permeable e impermeable de las 

zonas de la avenida Pastor Sevilla. 

3.1.2 Función Socio-cultural 

3.1.2.1 Porcentaje de áreas de recreación y ocio 

La avenida Pastor Sevilla presenta áreas de recreación activas y 

pasivas. Se obtuvo que 9 de las 16 zonas presentan áreas de 

recreación, de las cuales 4 tienen área de recreación pasiva y 5 de 

recreación activa. Las áreas de recreación pasiva están compuestas 

de áreas verdes y las encontramos principalmente en el sector 1. Por 

otro lado, las áreas de recreación activas están compuestas por los 

campos multiusos que están ubicadas en algunas zonas de la avenida. 

(ver cuadro 4). 

ZONAS 
Área total de 

zona (m2) 

Área total 

de 

recreación/ 

ocio (m2) 

% total de área 

de 

recreación/ocio 

% Área de 

recreación 

activa 

% Área de 

recreación 

pasiva 

S
E

C
T

O
R

 1
 

A 32 062 - - - - 

B 27 886 1 130 4% - 4% 

C 24 267 4 000 16.5% - 16.5% 

D 22 368 3 738.8 16.7% - 16.7% 

E 24 843 4 087.5 16.5% - 16.5% 

S
E

C
T

O
R

 2
 

F 24 000 1 043.4 4.3% 4.3% - 

G 22 163 - - - - 

H 23 581 1 113.9 4.7% 4.7% - 

I 23 441 - - - - 

J 23 457 - - - - 



 

 

S
E

C
T

O
R

 3
 

K 23 287 1 031 4.4% 4.4% - 

L 21 900 1 048 4.9% 4.9% - 

M 24 172 - - - - 

N 23 749 - - - - 

O 21 728 - - - - 

P 39 630 1 193.2 3% 3% - 

Cuadro 4: Porcentaje de áreas de recreación y ocio de la avenida Pastor 

Sevilla 

 

Imagen 5: Área recreativa pasiva – 
Zona B 

Fuente propia 

 

 

Imagen 6: Área recreativa pasiva – 

Zona C 

Fuente propia 

 

Imagen 7: Área recreativa pasiva – 

Zona E 

Fuente propia 

 

Imagen 8: Área recreativa activa - zona 

F  

Fuente propia 



 

 

 

 

Imagen 9: Área recreativa activa – 

Zona K 

Fuente propia 

 

Imagen 10: Área recreativa activa - 

zona P 

Fuente Propia 

 

3.1.3 Función económica 

3.1.3.1 Porcentaje de áreas de cultivo 

La avenida Pastor Sevilla no presenta áreas de cultivo y tampoco 

árboles frutales en toda el área de análisis.  

 

3.2 Conectividad ecológica 

3.2.1 Conectividad ecológica estructural o espacial 

Para la siguiente variable es importante la existencia de espacios 

verdes y la avenida Pastor Sevilla presenta estas áreas solo en el 

sector 1. Por ello, se muestra el análisis de los indicadores en el 

sector mencionado ya que en los demás sectores no se obtuvieron 

datos para el respectivo análisis. 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

3.2.1.1 Conectividad estructural 

Zona A: 

La zona A se encuentra ubicada entre las avenidas Mateo Pumacahua 

y Av. Modelo, presenta 6 fragmentos verdes ubicados en la berma 

central junto con el equipamiento de Salud SISOL de Villa el Salvador. 

 

Imagen 11: Zona A – Elaboración propia 

Fuente Google earth 

•Porcentaje de área verde zona A: 

 La zona A presenta 5 142 m2 de superficie permeable, de las 

cuales el 19.4% es área verde. Está compuesta por 6 fragmentos de diferentes 

tamaños y ubicados específicamente en la berma central. 

•Tamaño promedio de cada fragmento verde: 

Fragmentos 1 2 3 4 5 6 

Tamaño 210 m2 90 m2 431 m2 33 m2 134 m2 110 m2 

Porcentaje 4% 1.8% 8.3% 0.6% 2.6% 2% 

Cuadro 5: Tamaño promedio y porcentaje de fragmentos verdes de zona A 

 

 



 

 

• Porcentaje de ocupación de la cobertura verde más grande: 

En la zona A, el fragmento 3 es el fragmento más grande de cobertura 

verde. Tiene un porcentaje de 8.3% del área total de superficie permeable en 

toda la zona. 

• Densidad de coberturas verdes: 

La densidad de coberturas verdes en la zona A es de nivel alto. En 

comparación con las demás zonas, existe 6 parches o fragmentos verdes en la 

zona. 

• Proximidad entre coberturas verdes: 

En 100 metros, Todos los fragmentos de la zona A se encuentran 

próximos. El fragmento 1 se encuentra próximo a los fragmentos 2 y 3, pero no 

con los fragmentos 4, 5 y 6. Así también, el fragmento 4 esta próximo a los 

fragmentos 2,3 y 5, pero no con los fragmentos 1 y 6. Finalmente, en el radio del 

fragmento 6, solo se encuentra próximo al fragmento 5, siento el fragmento más 

lejano de la zona.  

 

Imagen 12: Proximidad entre coberturas con radio de 100 m de zona A 

• Grado de conexión física de coberturas verdes (Conectancia): 

En la zona A, el grado de conexión física de las coberturas verdes tiene 

un porcentaje máximo de 80% del fragmento 3, ya que presenta 4 uniones 



 

 

funcionales. Así también, todos los fragmentos tienen al menos una unión 

funcional con otro parche en un umbral de 100 metros de distancia. 

Fragmentos 1 2 3 4 5 6 

Uniones 

funcionales 
2 2 4 2 3 1 

Conectancia 40% 40% 80% 40% 60% 20% 

Cuadro 6: Uniones funcionales y conectancia de fragmentos verdes de zona A 
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Imagen 13: Grado de conexión física de fragmentos de zona A 

Elaboración propia 

• Grado de cohesión  

El grado de cohesión de la zona A es de nivel medio porque en un umbral 

de 100 metros, todos los fragmentos no se encuentran agrupados. Sin embargo, 

el grado de cohesión pasa a un nivel alto cuando el umbral aumenta y todos los 

fragmentos son agregados dentro del nuevo conjunto. 

Zona B: 

La zona B se encuentra ubicada entre las avenidas Av. Modelo y Av. 1 de 

Mayo, presenta 5 fragmentos verdes ubicados en la berma central y en la 

intersección de vía. 
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Imagen 14: Zona B – Elaboración propia 

Fuente Google earth 

•Porcentaje de área verde zona B: 

 La zona B presenta 6 038m2 de superficie permeable, de las cuales 

el 6.5% es área verde. Está compuesta por 5 fragmentos de diferentes tamaños 

y ubicados específicamente en la berma central e intersección de via. 

•Tamaño promedio de cada fragmento verde: 

Fragmentos 1 2 3 4 5 

Tamaño 14.1 m2 32 m2 66.6 m2 121.8 m2 159.6 m2 

Porcentaje 0.2% 0.5% 1.1% 2% 2.6% 

Cuadro 7: Tamaño promedio y porcentaje de fragmentos verdes de zona B 

• Porcentaje de ocupación de la cobertura verde más grande: 

En la zona B, el fragmento 5 es el parche más grande de cobertura verde. 

Tiene un porcentaje de 2.6% del área total de superficie permeable en toda la 

zona. 

• Densidad de coberturas verdes: 

La densidad de coberturas verdes en la zona B es de nivel alto. En 

comparación con las demás zonas, existe 5 parches o fragmentos verdes en la 

zona. 



 

 

• Proximidad entre coberturas verdes: 

En 100 metros, los fragmentos 1, 2 y 3, se encuentran próximos al igual 

que los fragmentos 4 y 5. Sin embargo, ambos conjuntos no se encuentran 

próximos entre ellos. 

 

Imagen 15: Proximidad entre fragmentos verdes a 100 metros 

Elaboración propia 

• Grado de conexión física de coberturas verdes (Conectancia): 

En la zona B, el grado de conexión física de los fragmentos verdes tiene 

un porcentaje máximo de 50% ya que presenta 3 fragmentos con 2 uniones 

funcionales. Así también, todos los fragmentos tienen al menos una unión 

funcional con otro parche en un umbral de 100 metros de distancia. 

Fragmentos 1 2 3 4 5 

Uniones 

funcionales 
2 2 2 1 1 

      

Conectancia 50% 50% 50% 25% 25% 

Cuadro 8: Uniones funcionales y conectancia de fragmentos verdes de zona B 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 16: Grado de conexión física de fragmentos de zona B 

Elaboración propia 

• Grado de cohesión  

El grado de cohesión de la zona B es de nivel medio porque en un umbral 

de 100 metros, todos los fragmentos de la zona no se encuentran agrupados. 

Sin embargo, el grado de cohesión pasa a un nivel alto cuando el umbral 

aumenta y todos los fragmentos son agregados dentro del nuevo conjunto. 
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Zona C: 

La zona C se encuentra ubicada entre las avenidas Av. 1 de Mayo y Av. 

Pacto Andino, presenta 6 fragmentos verdes ubicados en la berma central y 

lateral de la vìa. 

 

Imagen 17: Zona C – Elaboración propia 

Fuente Google earth 

•Porcentaje de área verde zona C: 

 La zona C presenta 8 977m2 de superficie permeable, de las cuales 

el 57.6% es área verde. Está compuesta por 6 fragmentos de diferentes tamaños 

y ubicados específicamente en la berma central y lateral de la vía. 

•Tamaño promedio de cada fragmento verde: 

Fragmentos 1 2 3 4 5 6 

Tamaño 

(m2) 
634.1 734.2 1480 1128.2 594.2 601.6 

Porcentaje 7% 8.1% 16.5% 12.6% 6.6% 6.7% 

Cuadro 9: Tamaño promedio y porcentaje de fragmentos verdes de zona C 

 

 



 

 

• Porcentaje de ocupación de la cobertura verde más grande: 

En la zona C, el fragmento 3 es el parche más grande de cobertura verde. 

Tiene un porcentaje de 16.5% del área total de superficie permeable en toda la 

zona. 

• Densidad de coberturas verdes: 

La densidad de coberturas verdes en la zona C es de nivel alto. En 

comparación con las demás zonas, existe 6 parches o fragmentos verdes en la 

zona. 

• Proximidad entre coberturas verdes: 

Todos los fragmentos verdes de la zona C se encuentran próximos en un 

umbral de 100 metros. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 18: Proximidad entre fragmentos verdes a 100 metros 

Elaboración propia 

• Grado de conexión física de coberturas verdes (Conectancia): 

En la zona C, el grado de conexión física de los fragmentos verdes es de 

100% ya que todos los fragmentos están conectados en un rango de 100 metros.  

 



 

 

Fragmentos 1 2 3 4 5 6 

Uniones 

funcionales 
5 5 5 5 5 5 

Conectancia 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Cuadro 10: Uniones funcionales y conectancia de fragmentos verdes de zona C 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 19: Conexión física de fragmentos verdes de zona C 

Elaboración propia 

• Grado de cohesión  

El grado de cohesión de la zona C es de nivel alto porque en un umbral 

de 100 metros, todos los fragmentos de la zona se encuentran agrupados en su 

distribución, es decir presenta un índice alto de conectividad física. 

Zona D: 

La zona C se encuentra ubicada entre las avenidas Av. Pacto Andino y 

Av. los Angeles, presenta 5 fragmentos verdes ubicados en la berma central y 

lateral de la via. 
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Imagen 20: Zona D – Elaboración propia 

Fuente Google earth 

•Porcentaje de área verde zona B: 

 La zona D presenta 7 952m2 de superficie permeable, de las cuales 

el 59.5% es área verde. Está compuesta por 5 fragmentos de diferentes tamaños 

y ubicados específicamente en la berma central y lateral de la vía. 

•Tamaño promedio de cada fragmento verde: 

Fragmentos 1 2 3 4 5 

Tamaño 

(m2) 
954.9 625.7 1409.1 739.4 1006 

Porcentaje 12% 7.8% 17.7% 9.2% 12.7% 

Cuadro 11: Tamaño promedio y porcentaje de fragmentos verdes de zona D 

• Porcentaje de ocupación de la cobertura verde más grande: 

En la zona D, el fragmento 3 es el parche más grande de cobertura verde. 

Tiene un porcentaje de 17.7% del área total de superficie permeable en toda la 

zona. 



 

 

• Densidad de coberturas verdes: 

La densidad de coberturas verdes en la zona D es de nivel alto. En 

comparación con las demás zonas, existe 5 parches o fragmentos verdes en la 

zona. 

• Proximidad entre coberturas verdes: 

Todos los fragmentos verdes de la zona D se encuentran próximos en un 

umbral de 100 metros. 

 

Imagen 21: Proximidad entre fragmentos verdes a 100 metros zona D 

Elaboración propia 

• Grado de conexión física de coberturas verdes (Conectancia): 

En la zona D, el grado de conexión física de los fragmentos verdes es de 

100% ya que todos los fragmentos están conectados. Los parches se encuentran 

conectados en un rango de 100 metros. 

 



 

 

Fragmentos 1 2 3 4 5 

Uniones 

funcionales 
4 4 4 4 4 

Conectancia 100% 100% 100% 100% 100% 

Cuadro 12: Uniones funcionales y conectancia de fragmentos verdes de zona D 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 22: Conexión física de fragmentos verdes de zona D 

Elaboración propia 

• Grado de cohesión  

El grado de cohesión de la zona D es de nivel alto porque en un umbral 

de 100 metros, todos los fragmentos de la zona se encuentran agrupados en su 

distribución, es decir presenta un índice alto de conectividad física. 
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Zona E: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 23: Zona E – Elaboración propia 

Fuente Google earth 

•Porcentaje de área verde zona E: 

 La zona E presenta 7 957 m2 de superficie permeable, de las 

cuales el 80.1% es área verde. Está compuesta por 8 fragmentos de diferentes 

tamaños y ubicados específicamente en la berma central e intersección de vía. 

•Tamaño promedio de cada fragmento verde: 

Fragmentos 1 2 3 4 5 6 7 

Tamaño 

(m2) 
1873.4 2209.8 1325.3 177.7 287.9 220.1 346.6 

Porcentaje 23.5% 27.8% 16.7% 2.2% 3.6% 2.8% 4.4% 

Cuadro 13: Tamaño promedio y porcentaje de fragmentos verdes de zona E 

• Porcentaje de ocupación de la cobertura verde más grande: 

En la zona E, el fragmento 2 es el parche más grande de cobertura verde. 

Tiene un porcentaje de 27.8% del área total de superficie permeable en toda la 

zona. 



 

 

• Densidad de coberturas verdes: 

La densidad de coberturas verdes en la zona E es de nivel alto. En 

comparación con las demás zonas, existe 7 parches o fragmentos verdes en la 

zona. 

• Proximidad entre coberturas verdes: 

Todos los fragmentos verdes de la zona E se encuentran próximos en un 

radio de 100 metros. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 24: Proximidad entre fragmentos verdes a 100 metros zona E 

Elaboración propia 

 

• Grado de conexión física de coberturas verdes (Conectancia): 

En la zona E, el grado de conexión física de los fragmentos verdes es de 

100% ya que todos los fragmentos están conectados en un rango de100 metros. 

 

 

 



 

 

Fragmentos 1 2 3 4 5 6 7 

Uniones 

funcionales 
6 6 6 6 6 6 6 

Conectancia 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Cuadro 14: Uniones funcionales y conectancia de fragmentos verdes de zona C 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 25: Conexión física de fragmentos verdes de zona E 

Elaboración propia 

• Grado de cohesión  

El grado de cohesión de la zona E es de nivel alto porque en un umbral de 100 

metros, todos los fragmentos de la zona se encuentran agrupados en su 

distribución, es decir presenta un índice alto de conectividad física. 

3.3 Accesibilidad a la población 

3.3.1 Desplazamiento a pie 

3.3.1.1 Porcentaje de área para desplazamiento a pie 

En la avenida Pastor Sevilla, el porcentaje de desplazamiento a pie 

tiene un valor máximo de 10%. El área de desplazamiento de la 

avenida está compuesta por 2 aceras al borde de la vía y una 

senda peatonal en la berma central con un ancho de 2.4 metros. 
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En la zona A no se tiene senda central debido al equipamiento de 

salud SISOL de Villa el Salvador ubicado en la berma central. 

ZONAS 

Longitud 

total de vía 

(m) 

Ancho total de 

área de 

desplazamiento 

a pie (m) 

% de área de 

desplazamiento 

a pie 

Pendiente de 

zona (%) 

Ancho mínimo 

de acera y 

senda de zona 

S
E

C
T

O
R

 1
 

A 80 4.8 6% 1.8% 2.4 m 

B 80 7.2 9% 3% 2.4 m 

C 72 7.2 10% 3% 2.4 m 

D 72 7.2 10% 5% 2.4 m 

E 72 7.2 10% 2% 2.4 m 

S
E

C
T

O
R

 2
 

F 71.9 7.2 10% 3% 2.4 m 

G 71.8 7.2 10% 1% 2.4 m 

H 71.7 7.2 10% 1.5% 2.4 m 

I 71.5 7.2 10% 1.5% 2.4 m 

J 71.3 7.2 10% 3% 2.4 m 

S
E

C
T

O
R

 3
 

K 71.3 7.2 10% 1.5% 2.4 m 

L 71 7.2 10% 1% 2.4 m 

M 71 7.2 10% 1% 2.4 m 

N 70.6 7.2 10% 1% 2.4 m 

O 70.6 7.2 10% 1% 2.4 m 

P 70.3 7.2 10% 1.8% 2.4 m 

 

Cuadro 15: Dimensión y porcentaje de área para desplazamiento a pie  

Elaboración propia 

 

3.1.1.2 Topografía y pendiente del suelo 

La avenida Pastor Sevilla presenta una topografía plana en toda la 

longitud de análisis. Las pendientes varían entre 1 a 5% en cada 

zona, pero no presentan inclinaciones severas en el trayecto. 



 

 

 

Imagen 26: Topografía de avenida Pastor Sevilla cota cada 5 metros 

Elaboración propia 

 

3.1.1.2 Grado de dificultad 

La avenida Pastor Sevilla presenta pendientes del 5% hasta el 1%, 

obteniendo un grado de dificultad bajo. Es decir, que las personas 

pueden transitar y recorrer la vía sin tener dificultades con la 

pendiente. Así también, ciclistas y personas con discapacidad 

física tienen la posibilidad de recorrer por la avenida. 
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3.1.1.3 Área de influencia del desplazamiento a pie 

La avenida Pastor Sevilla presenta un área de influencia para el 

desplazamiento a pie cotidiano de 300 metros. Así también, influye 

en 50 parques barriales del distrito que se encuentran próximos a 

la avenida. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 27: Área de influencia de 300 metros de la avenida Pastor Sevilla 

Elaboración propia 

3.1.1.4 Número y configuración de accesos a la vía 

 

La avenida Pastor Sevilla presenta 72 accesos de lado Este y 54 

accesos de lado oeste. El sector 3 presenta mayor número de 

accesos, sin embargo, la mayoría de los accesos tiene una 

configuración de sin tratamiento. Así también, se tiene que la 



 

 

configuración acera – calzada es mayor a las otras configuraciones 

de accesos que tiene la avenida Pastor Sevilla. 

 Configuración 
de accesos 

Acera-
calzada 

Acera-
jardín-

calzada 

Acera-
calzada-
alameda 

Acera-
jardín-

calzada-
alameda 

Acera-
jardín-

ciclovía-
calzada 

Sin 
tratamiento 

Total, de 
accesos 

Sector 
1 

Este 13 6 2 - - 4 25 

Oeste 2 2 2 - - - 6 

Sector 
2 

Este 6 9 2 - - 3 20 

Oeste 6 6 2 - - 7 21 

Sector 
3 

Este 13 5 2 - - 7 27 

Oeste 9 2 2 - - 14 27 

Cuadro 16: Número y configuración de accesos a la avenida Pastor Sevilla 

Elaboración propia 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 28: Configuración de accesos a la avenida Pastor Sevilla 

Elaboración propia 

DISCUSIÓN 

Según lo obtenido en los resultados, la avenida Pastor Sevilla no presenta 

niveles altos de multifuncionalidad, es decir, que la vía no cumple con los 

porcentajes requeridos para lograr la multifuncionalidad, lo que se traduce como 

un punto crítico para lograr una infraestructura verde multifuncional. Por otro 



 

 

lado, la carencia de espacios verdes en la avenida no posibilita la conectividad 

ecológica, lo que genera desconexión física y funcional entre los parques 

zonales.  

En la dimensión de la multifuncionalidad, se ha encontrado que la avenida 

Pastor Sevilla presenta bajos porcentajes de función ecológica. En primer lugar, 

se obtuvo que la cobertura de árboles por área se encuentra por debajo del 30% 

requerido tanto valores actuales como proyectados a 10 años. Para lograr confort 

térmico se sugiere el 30% de cobertura de árboles para disminuir la temperatura 

urbana. (Wang, Y. et al., 2012 en Charoenkit, S y Piyathamrongchai, K, 2019). 

En segundo lugar, se encontró que la cobertura de árboles por longitud de vía 

también se encuentra por debajo del 50% requerido en la actualidad y en valores 

proyectados a 10 años. Se sugiere que el 50% de la longitud de calle esté 

cubierta de árboles para lograr el confort térmico. (U.S. Green Biuilding Council, 

2018). Por último, existe porcentajes de superficie impermeable mayores al 60% 

sugerido en zonas urbanas como el umbral para la diversidad vegetal y que la 

falta de superficie permeable limita el porcentaje de cobertura de árboles en 

entornos urbanos. (Charoenkit, S. y Piyathamrongchai, K., 2019). 

En cuanto a la función socio-cultural, se obtuvo zonas con porcentajes de 

área de recreación activa o pasiva menores al 17% del área total. Finalmente, 

con respecto a la función económica, la avenida Pastor Sevilla no presenta 

porcentajes de áreas de cultivo. Sin embargo, se recomienda 30% del área total 

como cantidad adecuada para la agricultura urbana y esta pueda satisfacer el 

consumo a los habitantes urbanos. (Bren d’Arnour et al., 2017) 

En los resultados para conectividad ecológica, se evidencia la carencia de 

áreas verdes en la avenida Pastor Sevilla ya que solo el sector 1 presenta 

fragmentos verdes en todas sus zonas. Por lo que se refiere al sector 1, las áreas 

verdes se encuentran próximas dentro de un radio de 100 a 500 m que es 

sugerido como la distancia mínima y máxima en el área urbana para mantener y 

mejorar la diversidad de especies. (Mesquita Pelleguino, 2016). Así también, la 

mayoría de los fragmentos verdes se encuentran con altos porcentajes de 

conectancia y alto grado de cohesión, lo que significa que se encuentran 

conectados física y funcionalmente. 

Por último, en la dimensión de accesibilidad a la población, en la avenida 

Pastor Sevilla se tiene aceras de más de 4.8 metros con pendientes entre 1% a 



 

 

5% con lo que se tiene una accesibilidad excelente según las condiciones físicas 

y ergonómicas de las calles, como también la pendiente y topografía que son 

ligeramente inclinadas. (Agencia de Ecología Urbana de Barcelona, 2010). Así 

también, la vía presenta un área de influencia de 300 metros para el 

desplazamiento a pie, y que es una distancia recomendada para su 

accesibilidad. (Agencia Ecológica de Barcelona, 2012 en Angeles, G. et al., 

2017). 

 

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 

 Se concluye que los componentes de la infraestructura verde están 

presentes en la avenida Pastor Sevilla, pero estas se encuentran con bajos 

porcentajes y niveles de aceptación según el análisis realizado de acuerdo a los 

indicadores de la infraestructura verde. Sin embargo, la avenida Pastor Sevilla 

presenta potencialidades de convertirse en estructurante urbano según los 

estándares que permite la infraestructura verde. En primer lugar, la 

multifuncionalidad se encuentra con porcentajes por debajo de los sugeridos 

para lograr las funciones que el espacio provee. En segundo lugar, la carencia 

de espacios verdes de la avenida, genera una desconexión entre los parques 

zonales y la avenida, por lo que la conectividad ecológica se encuentra 

fragmentada y desconectada. Finalmente, la avenida presenta una accesibilidad 

excelente para el desplazamiento a pie, según su topografía, ergonomía y 

condiciones físicas. 

 Por ello, se establece que para mejorar los porcentajes y niveles de 

aceptación de la avenida Pastor Sevilla y convertirse en componente 

estructurante, es importante desarrollar un corredor verde que provee la 

multifuncionalidad, conecte los 3 parques zonales logrando mejorar la 

conectividad ecológica y aprovechando la accesibilidad que presenta la vía. 

 La multifuncionalidad debe ser planificado tomando en cuenta los 

porcentajes sugeridos de acuerdo a autores para lograr las funciones ecológicas, 

sociales y económicas, permitiendo a la vía cumplir con estándares básicos de 

la infraestructura verde, logrando el confort térmico, disminuyendo la 

temperatura urbana, posibilitando la recreación y promoviendo la agricultura 

urbana. 



 

 

 La conectividad ecológica contribuye a conservar la biodiversidad y por 

ello, se necesita generar conexión entre los espacios verdes de manera física y 

funcional para asegurar el equilibrio de los procesos ecológicos.  
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ABREVIATURAS 

IV: Infraestructura verde 

EV: Espacios verdes



 

 

ANEXOS 

Anexo 1: Matriz de consistencia  

 PROBLEMAS OBJETIVOS VARIABLES DIMENSIONES SUBDIMENSIÓN INDICADORES INSTRUMENTOS METODOLOGÍA 

G
EN

ER
A

L 

¿En qué medida están 
presentes los 
componentes de la 
infraestructura verde 
en la Av. Pastor Sevilla, 
del distrito de Villa el 
Salvador al 2021? 

Determinar los 
componentes de la 
infraestructura verde 
presentes en la Av. 
Pastor Sevilla del distrito 
de Villa el Salvador al 
2021. 

Infraestructura 
Verde 

Multifuncionalidad 

Función 
ecológica 

• Porcentaje de cobertura de 
árboles por área (%) 

• Porcentaje de cobertura de 
árboles por longitud de vía (%) 

• Porcentaje de superficies 
permeables e impermeables (%) 

Ficha de 
observación y 

mapeo espacial 
(anexo 11.1) 

La presente 
investigación es de 
enfoque cualitativo, 
tipo descriptivo 
analítico y de diseño 
tipo descriptivo, no 
experimental. Tiene 
una orientación 
transversal al 2021 

Función socio-
cultural 

• Porcentaje de áreas de 
recreación/ocio (%) 

Función 
económica 

• Porcentaje de áreas de cultivo 
(%) 

ES
PE

C
ÍF

IC
O

S 

¿En qué medida la 
multifuncionalidad está 
presente en la Av. 
Pastor Sevilla del 
distrito de Villa el 
Salvador? 

Examinar los elementos 
de multifuncionalidad de 
la av. Pastor Sevilla del 
distrito de Villa el 
Salvador. 

Conectividad 
ecológica 

Conectividad 
estructural 

• Porcentaje de espacios verdes 
(%) 

• Tamaño promedio de cada 
fragmento verde (m2) 

• Porcentaje de ocupación de la 
cobertura verde más grande (%) 

• Densidad de coberturas verdes 
por secciones 

• proximidad entre coberturas 
verdes 

• Grado de conexión física de 
coberturas verdes (Conectancia) 
(%) 

• Grado de cohesión  

• Porcentaje cuerpos de agua (%) 

Métrica del paisaje y 
mapeo espacial 

 

¿En qué medida la 
conectividad ecológica 
está presente en la Av. 
Pastor Sevilla del 
distrito de Villa el 
Salvador? 

Analizar los tipos de 
conectividad ecológica 
en la Av. Pastor Sevilla 
del distrito de Villa el 
Salvador 

Accesibilidad a la 
población 

Desplazamiento 
a pie 

• Porcentaje de área para el 
desplazamiento a pie (%) 

• Número y configuración de 
accesos a la vía de estudio 

• Topografía y pendiente del suelo 

• Área de influencia (m) 

• Grado de dificultad 
 

Ficha de 
observación y ficha 

fotográfica 
(anexo 11.2) 

¿Cuál es la accesibilidad 
a la Av. Pastor Sevilla 
del distrito de Villa el 
Salvador? 

Analizar las 
características de la 
accesibilidad a la 
población de la av. Pastor 
Sevilla del distrito de Villa 
el Salvador. 



 

 

Anexo 2: Fichas de observación de Multifuncionalidad 

 

INSTRUMENTO DE MULTIFUNCIONALIDAD 
Sector:                                                                          Área :                                                                                                     

Cobertura de 
árboles por 

área 

0-20% 21 – 40% 41 – 60% 61 – 80% 81 – 100% 

     

Cobertura de 
árboles por 

longitud de vía 

0-20% 21 – 40% 41 – 60% 61 – 80% 81 – 100% 

     

Superficie 
permeable 

0-20% 21 – 40% 41 – 60% 61 – 80% 81 – 100% 

     

Superficie 
impermeable 

0-20% 21 – 40% 41 – 60% 61 – 80% 81 – 100% 

     

Áreas de 
cultivos 

0 – 20% 20 – 40% 40 -60% 60 -80% 80 -100% 

     

Áreas de 
recreación / 

ocio 

0 – 20% 20 – 40% 40 -60% 60 -80% 80 -100% 

Planta de sección  Corte de sección 

 

 

 

 

 



 

 

Anexo 3: Ficha de observación de conectividad funcional 

 

Anexo 4: Ficha de observación de accesibilidad a la población 

INSTRUMENTO DE ACCESIBILIDAD A LA POBLACIÓN 
N° de sección:                                                              Área:  

Área para 
desplazamiento 

a pie en vía 

0-20% 21 – 40% 41 – 60% 61 – 80% 81 – 100% 

     

Numero de 
accesos 

(derecha) 
 

Numero de 
accesos 

(izquierda) 
 

Configuración de 
accesos derecha 

acera, 
calzada 

acera, calzada, 
alameda 

Acera jardín, 
calzada 

Acera jardín 
calzada 
alameda 

Acera, jardín, 
ciclovía, 
calzada  

Configuración de 
accesos 
izquierda 

acera, 
calzada 

acera, calzada, 
alameda 

Acera jardín, 
calzada 

Acera jardín 
calzada 
alameda 

Acera, jardín, 
ciclovía, 
calzada  

pendiente 0 – 3% 4 – 7% 7 -12% 13 -25% 25 -50% 

Grado de 
dificultad en 

desplazamiento 

Plano 
Moderadamente 

inclinado 
Fuertemente 

inclinado 
Moderadamente 

escarpado 
Fuertemente 
escarpado 

Corte de sección de accesos: 

INSTRUMENTO DE CONECTIVIDAD ESTRUCTURAL 

N° de sector:                                                                  Área:                              

Porcentaje de 
espacio verde 

0-20% 21 – 40% 41 – 60% 61 – 80% 81 – 100% 

     

Tamaño 
promedio de 

cada 
fragmento 

verde 

0-20 m2 21 – 40 m2 41 – 60 m2 61 – 80 m2  80m2 a más 

     

Tipo de masa 
de agua  

Natural  Artificial  Inexistente 

Porcentaje de 
cuerpo de 

agua 

0-20% 21 – 40% 41 – 60% 61 – 80% 81 – 100% 

     



 

 

 


